NIEDERSCHRIFT
liber die o6ffentliche
3. Sitzung des Verkehrsausschusses

am Donnerstag, den 13.07.2023
im groBen Sitzungssaal, Neues Rathaus

Beginn: 16:00 Uhr

ANWESEND:

- MITGLIEDER -

Oliver Antretter

Christian Heilmann-Troster

Peter Hogn

Josef Kandler

Alfred Ortmann

Andreas Oswald

Glnther Pammer statt H. OB Dr. Moser
Konrad Rankl

Prof. Dr. med. Peter Schandelmaier

Cem Yasinoglu

- 1. STELLVERTRETER -

Paul Linsmaier statt H. Pammer (Vorsitz)

Dr. lla Schnabel statt F. Wasmeier

- SCHRIFTFUHRERIN -

Judith Rothenwohrer

Ende: 16:55 Uhr
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- VERWALTUNGSREFERENTEN -

Johann Maier Abt. 1l
Elisabeth Aigner SG 30
Klaus Busch SG 41
Franz Siedersberger Abt IV

- BERATENDE MITGLIEDER -

Kurt Bayer Verkehrsclub Deutschland

PHK Roman Fischer Polizeiinspektion Deggendorf
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ABWESEND:
- MITGLIEDER -

Karl Stern

Renate Wasmeier

- BERATENDE MITGLIEDER -

Hubert Altmann Kreisverkehrswacht Deggendorf e. V

Rudolf Moser Fahrschulen Deggendorf

Sebastian Schraufstetter Behindertenbeauftragter Stadt Deggendorf
Dipl.-Volkswirt Univ. Alexander Stadtwerke Deggendorf GmbH

Springer

Inge Profendiner Beirat flir Barrierefreiheit
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TAGESORDNUNG:
1. Bekanntgaben
2. Genehmigung der Niederschrift 6ffentlicher Teil
3. Ausweisung eines Fuligangeriberweges im Bereich Stadtfeldstralte / Bahnhof und
Ausweisung einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
Sachgebiet 30
4. Ausweisung des Verbindungsweges Frauenstral3e / HindenburgstralRe als gemeinsamer
Geh- und Radweg
Sachgebiet 30
5. Anordnung von Tempo 30 vor Kindergarten, Krankenhausern oder ahnlichen

Einrichtungen

Streckengeschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h im Bereich des Aman-Kindergartens
in der Hindenburgstrale und in der Mainkofener Stra3e beim Bezirksklinikum
Sachgebiet 30

6. Neuausstattung Telematikbeschilderung - Kettenanlegeplatze
Sachgebiet 30

7. Anfragen
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TOP 1 Gegenstand:
Bekanntgaben

Der Vorsitzende weist darauf hin, dass die Sitzung per Tonband aufgenommen und die An-
wesenheit im Protokoll erfasst wird.

Folgende Stadtrate sind fiir die heutige Sitzung entschuldigt:
e Frau Renate Wasmeier (Vertretung: F. Dr. lla Schnabel)

e Herr Karl Stern (ohne Vertretung)

Folgende Beirate sind fur die heutige Sitzung entschuldigt:
e Frau Inge Profendiner, Beirat fiir Barrierefreiheit
e Herr Sebastian Schraufstetter, Behindertenbeauftragter Stadt Deggendorf
e Herr Rudolf Moser, Fahrschulen Deggendorf
e Herr Hubert Altmann, Verkehrsclub Deutschland
e Herr Alexander Springer, Stadtwerke Deggendorf

Betonleitwande RuselstraBe (mdl. Bekanntgabe)

H. Siedersberger: Tiefbauamt sucht nach anderen Mdglichkeiten statt den
Betonleitwanden in Mietraching. Wenn ein sinnvoller Ersatz gefunden wird, werden
Angebote eingeholt und ein Antrag fir das Haushaltsjahr 2024 gestellt.

H. Rankl: Die Wande bleiben also bis Ende 2023 stehen?

H. Siedersberger: So hat es Herr Oberbirgermeister in der letzten Sitzung gesagt.

Ampelanlage Oberer Stadtplatz (mdl. und aufgelegte Bekanntgabe) Anfrage
von H. STR Yasinoglu

H. Siedersberger: Nach Absprache mit der Firma Swarco ist es mdglich, dass die
Lichtsignalanlage am Oberen Stadtplatz ab 19:00 Uhr nicht mehr in Betrieb ist, aber
die Ampelanlage so programmiert werden kann, dass die FuBganger 24 Stunden eine
Ampelschaltung anfordern kénnen. Es kann aber noch dauern, bis die Umstellung
erfolgt.
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Rechtliche Einordnung Fahrradschleuse (mdl. und aufgelegte Bekanntgabe)

H. Maier: Die Frage, ob der Begriff ,Fahrradschleuse” in der StVO genannt wird, ist auf
Grund der Einflihrung einer Fahrradschleuse in der Bahnhofstral3e bis zur Kreuzung
BahnhofstraBe/Hans-Kramer-Str./Angermihle aufgetaucht. ,Fahrradschleuse” ist kein
eigentlich rechtlicher Begriff, wird aber in den Empfehlungen zu Radverkehrsanlagen
(ERA) mehrfach genannt und wird als Aufstellflache fir Radfahrer bei schwierigen
Knotenpunkten benutzt. ERA ist eine Empfehlung auf Grundlage der StVO und der
Verwaltungsvorschriften zur StVO als rechtliche Grundlage genannt. In einem
Schreiben von Mai 2022 verweist auch das Verkehrsministerium die
StraBenverkehrsbehodrden ausdriicklich auf die ERA und deren Einhaltung. Weil hier
die Grundlagen fur Planung, Entwurf und Betrieb von Radverkehrsanlagen fiir die
StraBenbaubehorden niedergelegt sind. Von Amtswegen muss diese auch von uns als
StraBenbaubehorde beachtet werden. Der Begriff ,Fahrradschleuse” ist ein rechtlicher
Begriff, weil die ,Fahrradschleuse” als Begriff in der ERA genannt ist. Diese bezeichnet
das Einordnen unter anderem auch in Kreuzungsbereichen. Beim Einsatz des
geschutzten Einordnens ist eine Fahrradschleuse anzuordnen bzw. auf der Fahrbahn
anzubringen.

Erneute Priifung wegen Riickstaus und Wartezeiten auf Grund Fahrspurander-
ung Kreuzung BahnhofstraBe/Hans-Kramer-Str./Angermiihle

(mdl. Bekanntgabe)

H. Busch: Die Bedenken wegen mdglicher Riickstaus und Wartezeiten an den Ampeln
wurden noch einmal geprift. Es wurden die durchschnittlichen Wartezeiten innerhalb
von drei Spitzenstunden (morgens, mittags und abends) im Ist-Zustand (Geradaus-,
Links- und Rechtsabbiegerspur) bewertet und in Kategorien eingeteilt, wobei A einer
Schulnote 1 entspricht und F einer Schulnote 6. Ein A wird an Kreuzungspunkten nie
erreicht. A heif3t, sie kdnnen grundsatzlich durchfahren, z. B. bei Anforderungsampeln.
B heiBt per Definition, alle kénnen in der Griinphase ausfahren. C ist auch noch
immer gut, kann aber in Ausnahmefallen sein, dass der letzte die Ampel wahrend der
Grinphase nicht mehr passieren kann.

Der Grenzwert von B zu C liegt bei 35 Sekunden. Bei der Bewertung des Ist-Zustandes
wird dieser Wert in der Spitzenstunde abends auf der Geradeaus-Links-Spur knapp
mit 35,2 Sekunden Uberschritten. Beim Planungsfall mit der Geradeaus-Rechts-Spur
mittags mit 36,3 Sekunden. Dies liegt z. B. an der Liicke, die fur die
Verkehrsteilnehmer ausgespart wird, die aus der WiesenstraBe in die BahnhofsstraBBe
in Richtung Bahnhof fahren. Also nur bei Ausnahmen.

Zusammenfassend kann man sagen, dass die Ampelschaltungen der diversen Spuren
funf Mal im Bereich der B-Bewertung liegen und einmal im Bereich C+. Dies sowohl
im Ist-Zustand als auch im Planungszustand.
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TOP 2 Gegenstand:
Genehmigung der Niederschrift 6ffentlicher Teil

Die Niederschrift Gber die vorangegangene 6ffentliche Sitzung wurde den
Stadtratsmitgliedern mit Ladung zur heutigen Sitzung in das Ratsinformationssystem zur
Einsichtnahme bereitgestellt. Einwendungen wurden auf Nachfrage des Vorsitzenden nicht
erhoben.

Abstimmungsergebnis: laut Beschlussvorschlag
Ja-Stimmen: 12 Nein-Stimmen: 0  Pers. beteiligt: 0 Gesamt: 12

TOP 3 Gegenstand:
Ausweisung eines Fuligangeriberweges im Bereich Stadtfeldstral’e / Bahnhof
und Ausweisung einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h

Der Vorsitzende stellt den Tagesordnungspunkt vor und Uber gibt das Wort an H. Maier.
H. Maier: Fihrt den Punkt anhand der Beschlussvorlage aus.

H. Heilmann: An der Stelle eine sehr sinnvolle Entscheidung. Der FuBgangerverkehrs ist hier
sehr groB und die Anderung sehr zielfiihrend.

H. Prof. Dr. Schandelmaier: Grundsétzlich sehr gute Sache, aber die unterschiedlichen
Geschwindigkeitsregelung auf der Strecke sind verwirrend. Ist es mdglich vom Bahnhof bis
zur Einmindung StadtfeldstraBe durchgehend 30 km/h auszuweisen? Durch die vielen
Unterschiede entsteht sonst ein Schilderwald.

H. Maier: Uberlegungen waren da die Geschwindigkeitsreduzierung weiterzufiihren, da die
Unterschiede zwischen den einzelnen reduzierten Bereichen fiur den Kraftfahrer verwirrend
sind. Allerdings sind in dem Bereich nach der Pestalozzi Schule die Voraussetzungen fir eine
Herabsetzung auf 30 km/h It. StVO nicht gegeben.

H. Prof. Dr. Schandelmaier: Kann man bei der Schule noch einen Fulgdangertiberweg machen?
Dann kdnnte der Bereich einheitlich bei einer Streckengeschwindigkeit von 30 km/h bleiben.
Und nicht vom Kreisverkehr bis zur Schule 30 km/h, von der Schule bis zum Netto auch, dann
50 km/h bis zum Altenheim, danach wieder 50 km/h auf eine Strecke von 100 m bis 200 m
bis zu Bedarfsampel an der Kreuzung Berger Stral3e. Da ist wieder auf 30 km/h reduziert.
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H. Maier: Laut dem Fachamt ist es rechtlich nicht moglich. Ein Autofahrer kdnnte vor Gericht
darauf pochen, dass hier 50 km/h gefahren werden darf. Fiir einen Anderung auf eine
Geschwindigkeit von 30 km/h fehlen laut StVO die Voraussetzungen.

H. Prof. Dr. Schandelmaier: Gibt es keine anderen Méglichkeiten die
Geschwindigkeitsbegrenzung durchgehend zu machen?

H. Maier: Der Stadtrat hat beschlossen bei der deutschlandweiten Stadteinitiative Tempo-30-
Reduzierung mitzumachen. Die Hoffnung ist, dass dadurch das Bundesverkehrsministerium
offener wird und die Umsetzung von Tempo 30 Bereichen einfacher wird.

H. Antretter: Der Schilderwald, der durch die neue Beschilderung entsteht ist nicht tragbar,
weil er den Verkehrsteilnehmer zu sehr verwirrt: 30 km/h beim kiinftigen FuBgangertiberweg,
30 km/h mit zeitlicher Begrenzung beim Sonderpadagogischen Forderzentrum, 30 km/h
beim Seniorenzentrum ohne zeitliche Begrenzung, dann wieder 30 km/h mit zeitlicher
Beschrankung bei der Abzweigung zur Grundschule St. Martin. Wie lang ist die Strecke
dazwischen mit 50 km/h?

H. Maier: Ca. 150 m.

H. Antretter: Die vielen Schilder storen die Harmonie des Flusses. Am schlimmsten ware,
wenn dann noch geblitzt werden wirde.

H. Maier: Diese Wildwlichse entstehen, weil die StVO vom Bundesverkehrsministerium so
streng ausgelegt wird. Der PKW hat noch immer eine gewisse Prioritat.

H. Antretter: Die Harmonie des Flusses wird dadurch erheblich gestort. Die Beschrankung auf
30 km/h beim Ubergang ist gut, aber der Schilderwald stért. Gibt es gar keine andere
Maoglichkeit, dass man Uber die Stadtfeldstr. 30 km/h macht.

H. Yasinoglu: Kann man die Bedarfsampel nicht durch einen Zebrastreifen ersetzen? Dann
konnte die komplette Strale mit 30 km/h ausgeschildert werden.

H. Pammer: Die Bedarfsampel stellt eine groBere Sicherheit dar, als ein Zebrastreifen. Die
Strecke ist ein Schulweg und die Ampel wird gerade von den Kindern sehr gut angenommen
und benutzt.

H. Maier: Erganzend kann man noch sagen, dass eine Ampel immer eine bessere Losung ist
als ein FuBgangeriberweg, weil sie nicht absolut sicher sind. Hier steht sie im Schulbereich.

Die Moglichkeit der Ampel ist hier vorzuziehen.

H. Pammer: Ein FuBgangeriberweg suggeriert eine triigerische Sicherheit, weil viele
Autofahrer den Uberweg nicht registrieren. Eine Ampel wird besser und schneller erkannt.

H. Yasinoglu: Aber so ist es ein groBes Durcheinander.
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H. Maier: Vielleicht ist es nur ein vorliibergehender Zustand, wenn diese Initiative erfolgreich
ist, dann waren wir freier und kénnen auch entsprechend handeln.

H. Linsmaier: Wenn der Verkehrsausschuss die Beschilderung auf durchgehend 30 km/h
beschlieBen wiirde und die Verwaltung diesen Entschluss entsprechend umsetzt, dann kann
es im schlimmsten Fall passieren, dass jemand die Stadtverwaltung verklagt, oder?

H. Pammer: Ja, das stimmt. Als Kompromiss kdnnte sich die Verwaltung die Situation
zusammen mit der Polizei noch einmal ansehen und der Ausschuss berat sich beim nachsten
Ausschuss noch einmal.

H. Maier: Man kann den Beschluss jetzt so fassen und in naher Zukunft wird die
Beschilderung noch einmal tberpruft.

H. Prof. Dr. Schandelmaier: Der Schilderwald muss vermieden werden! Und diese standigen
Folgearbeiten kosten nur Zeit und Geld. Schilder hin, Schilder weg, das macht keinen Sinn.
Gibt es nicht irgendeine Moglichkeit es doch durchgehend zu machen?

H. Maier: Der FuBgangeriberweg kann nur dann gemacht werden, wenn gewisse
Voraussetzungen die erfillt sein missen und dazu gehort eine bestimmte Vorstellung vor
und nach dem Uberweg, wie das zu gestalten ist. Ansonsten laufen wir Gefahr, dass wir den
Zebrastreifen nicht machen kénnen.

H. Prof. Dr. Schandelmaier: Die Uberwiegende Mehrheit des Ausschusses ware dafiir es mal
zu probieren und abzuwarten, ob Uberhaupt eine Klage eingeht.

H. Maier: Man muss bedenken, dass die Stadt keine Strafe vollstreckt werden kann, die auf
Grund einer Geschwindigkeitsmessung erhoben wird, wenn wir an dieser Stelle rechtswidrig
mit 30 km/h Blitzen, obwohl 50 km/h zugelassen waren.

H. Pammer: Wenn ein Rechtsanwalt dartiber Bescheid weif3, dann wird es sicher zu einer Klage
kommen.

H. Bayer: In der StVO steht, dass die vornehmste Aufgabe der Verkehrsbehorde und der
Polizei ist, dass FuBganger sicher tber die StraBe kommen. Mit dieser Begriindung kann man
die 30 km/h Uber die ganze Lange der Stadtfeldstrale ausweisen.

H. Maier: Die Uberquerungen kommen aber nur im Bereich des Bahnhofs und der Pestalozzi
Schule vorkommen und dann erst wieder an der Kreuzung zur Grundschule. Daher gibt es
momentan keine Begriindung die Reduzierung der Geschwindigkeit fiir den ganzen
StraBenzug anzuordnen. Die rechtlichen Voraussetzungen geben es einfach nicht her.

FUr den Beschluss sollten wir uns an die StVO halten. Die Verwaltung behalt den Vorgang im
Blick, so dass, sobald die Gegebenheiten geschaffen wurden, auch hier eine Lésung gefunden
werden kann.



Offentliche 3. Sitzung des Verkehrsausschusses vom 13.07.2023 Seite 10 von 16

H. Linsmaier: Der Beschluss sollte um Punkt 4 erganzt werden, dass die Verwaltung mit der
Priifung beauftragt wird, in wie weit der Schilderwald reduziert werden und durchgéngig 30
km/h ausgwiesen werden kdnnen.

H. Pammer: Dieser Vorschlag wird angenommen und die Beschlussvorlage um Ziffer 4
erganzt.

Der Vorsitzende lasst abstimmen.

Abstimmungsergebnis: abweichend vom Beschlussvorschlag
Ja-Stimmen: 12 Nein-Stimmen: 0  Pers. beteiligt: 0 Gesamt: 12

TOP 4 Gegenstand:
Ausweisung des Verbindungsweges Frauenstralle / Hindenburgstralle als
gemeinsamer Geh- und Radweg

Der Vorsitzende fiihrt die Beschlussvorlage aus und lasst, nachdem das Gremium keine
Fragen hat, darliber abstimmen.

Abstimmungsergebnis: laut Beschlussvorschlag
Ja-Stimmen: 12 Nein-Stimmen: 0  Pers. beteiligt: 0 Gesamt: 12

TOP 5 Gegenstand:
Anordnung von Tempo 30 vor Kindergarten, Krankenhdusern oder &hnlichen
Einrichtungen
Streckengeschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h im Bereich des Aman-
Kindergartens in der Hindenburgstrae und in der Mainkofener Stral3e beim
Bezirksklinikum

Der Vorsitzende stellt den Tagesordnungspunkt vor und erklart, dass in der Vergangenheit
diese Regelung schon vor einigen Einrichtungen gemacht wurden. Beim Aman-Kindergarten
war man aber bisher der Meinung, dass die Strecke zwischen der Kreuzung Graflinger
Str./HindenburgstraBe zu kurz ware, um schneller als 30 km/h fahren zu kénnen.

Der Vorsitzende befiirwortet aber jetzt die Anderung.

H. Ortmann: An der Stelle ist bereits ein Gefahrenzeichen ,Achtung Kinder!" auf der Stra3e
angebracht. Somit ist schon ein eindeutiges Zeichen sichtbar, das den Kraftfahrer auffordert
langsam zu fahren und bremsbereit zu sein. Wenn jetzt auch noch Schilder angebracht
werden, verstarkt dies wieder den Schilderwald. Die Strecke zwischen den Schildern und dem
Kindergarten ist sehr gering, vielleicht 35 m. Die Schilder sind eigentlich tberflissig.

H. Yasinoglu: In einer der letzten Sitzung wurde von mir bereits angemerkt, als die 30er Zone
in der Franz-Josef-Strau3-StraBe gemacht wurde, dass die 30er Beschrankung auch bis zum
Kindergarten gehen sollte. Diese Einrichtung ist die einzige ohne
Geschwindigkeitsbeschrankung.
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H. Pammer: Es kann ja nicht schaden, wenn zusatzlich zum Hinweis ,Achtung Kinder” auch
noch ein Schild fir 30 km/h angebracht wird.

H. Maier: Besonders morgens kann man feststellen, dass es Verkehrsteilnehmer gibt, die von
der Griinphase der Kreuzung Graflinger StraBe/HindenburgstraBe sehr schnell am
Kindergarten vorbeifahren, um die Griinschaltung an der Kreuzung Hindenburgstrae/
AmanstraBBe noch zu erwischen. Vorsichtig wird dabei aber nicht gefahren, es wird gerast.

H. Ortmann: Sind denn dann schon Unfélle passiert? AuBer beim aus- und einparken?

H. Maier: Ja, es sind welche passiert. Auch wegen tberhdhter Geschwindigkeit

H. Pammer: Die Kosten flir beiden MaBBnahmen belaufen sich auf 125,00 €.

Nach Klarung der Fragen lasst der Vorsitzende tUber den Beschlussvorschlag abstimmen.

Abstimmungsergebnis: laut Beschlussvorschlag
Ja-Stimmen: 11 Nein-Stimmen: 1  Pers. beteiligt: 0 Gesamt: 12

H. Oswald hat noch einen Einwand, den der Vorsitzende nach der Abstimmung zulasst.

H. Oswald: Warum wird auf der Strecke der Mainkofener StraBe die Geschwindigkeit
herabgesetzt. Hier gibt es keinen Zugang zum Krankenhaus. Nur zum Friedhof.

F. Aigner: Ein Kollege war vor Ort und an dieser Stelle misste ein Zugang zum Klinikum sein.

H. Oswald: Nein, dieser Weg flihrt zum Friedhof und zur Gedenkstatte. Die Tire hier ist
normalerweise verschlossen.

Da die Situation unklar ist, schlagt der Vorsitzende vor, die MaBnahme am Aman-
Kindergarten umzusetzen und in der Mainkofener Strae wird bis zur néchsten Sitzung
geklart, ob die Geschwindigkeitsreduzierung gemacht werden kann.

Der Vorsitzenden lasst Gber den geanderten Teil des Beschlussvorschlages abstimmen.

Abstimmungsergebnis: abweichend vom Beschlussvorschlag
Ja-Stimmen: 12 Nein-Stimmen: 0  Pers. beteiligt: 0 Gesamt: 12

TOP 6 Gegenstand:
Neuausstattung Telematikbeschilderung - Kettenanlegeplatze

Der Vorsitzende fiihrt in den Beschlussvorschlag ein, fasst diesen kurz zusammen und bittet
um Fragen.
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H. Prof. Dr. Schandelmaier: Wie hoch sind die Kosten?

H. Pammer: Die Kosten muss der Staat tragen. Die Stadtverwaltung zahlt nichts, weil es um
eine StaatsstraBe geht. Wir werden als untere Verkehrsbehdrde davon nur in Kenntnis
gesetzt.

Da es keine Fragen mehr aus dem Gremium gibt, lasst der Vorsitzende abstimmen.

Abstimmungsergebnis: laut Beschlussvorschlag
Ja-Stimmen: 12 Nein-Stimmen: 0  Pers. beteiligt: 0 Gesamt: 12

TOP 7 Gegenstand:
Anfragen

e Ausweisung Streckentempo 30 km/h an der Grundschule Haidhof, Natternberg-
Rettenbach

H. Oswald: Vor jeder Schule oder Kindergarten wird die Geschwindigkeit auf 30 km/h
begrenzt. An der Grundschule Haidhof fiihrt eine StaatsstraBe vorbei. Die aber nicht begrenzt
ist. Warum?

H. Pammer: Diese Frage misste man mit dem StraBenbauamt klaren.

H. Busch: An dieser Strecke ist keine Querung moglich. Der FuB- und Radweg ist nur in
Fahrtrichtung Natternberg auf der rechten Seite.

H. Oswald: Wenn man aus der Einfahrt vom Sportgelande nach links abbiegen méchte, muss
man den Radweg Uberqueren. Das ist nicht ungefahrlich, weil der Blick nach links
eingeschrankt ist. Dadurch entsteht ein Konflikt zwischen Rad- und Autofahrer. Aber dieses
Problem wird man nicht I6sen kdnnen. Kann man hier eine Losung finden, ahnlich wie in
Fischerdorf? Dort hat der Radfahrer nicht Vorfahrt.

H. Busch: Wenn ein straBenbegleitender Radweg weniger als 5 m vom Fahrbahnrand entfern
ist, auch bei Uberortlichen StraBen, dann hat der Radfahrer Vorrang. Wie der Autofahrer auf
der StraBe auch. In Fischerdorf sorgt dieses Thema intern noch fiir Uneinigkeit, das wird aber
mit den nachsten MaBnahmen geregelt werden. Was man in Natternberg-Rettenbach noch
machen kdnnte, ware das Sichtfeld besser freizuschneiden.

H. Pammer: Gibt es dort einen Unfallschwerpunkt?

H. Fischer: Nein, keine Unfalle.

- weiteran SG 44 -



Offentliche 3. Sitzung des Verkehrsausschusses vom 13.07.2023 Seite 13 von 16

e Parksituation im Nordlichen Stadtgraben wegen der neuen Postfiacher

H. Antretter: Hier wird oft sehr kurz und wild geparkt, was vermehrt zu Schwierigkeiten fihrt,
was sich durch die Baustelle noch verschlimmert. Viele parken auf dem Birgersteig.

H. Pammer: Ja, die Baustelle verengt die Fahrbahn und wenn dann noch zusatzliche
Behinderungen z. B. durch einen LKW entstehen, dann wird es schwierig. Aber solche
Ortlichkeiten, an denen man nur schnell aussteigt, etwas erledigt, wieder einsteigt und
weiterfahrt gibt es gerade in der Innenstadt &fter. Und jegliche Behinderung stellt auch eine
Verkehrsberuhigung dar.

H. Maier: Bei den verkehrsrechtlichen Anordnungen wird sehr genau gearbeitet, so dass so
wenig wie moglich Behinderungen fir alle Verkehrsteilnehmer entstehen. Naturlich kann man
nicht immer alles regeln, aber gerade hier wird versucht, einen guten Ausgleich zu finden.

H. Pammer: Man sollte hier einfach warten, bis die Baustelle weg ist, dann entspannt sich die
Lage sicher wieder. H. Fischer, Polizei, ist der gleichen Meinung.

- keine MaBnahmen erforderlich -

e Andere Losung fiir Be- und Entladevorginge Perlasberger Str. beim BRK
Altenheim

H. Antretter: Durch LKWs mit Anhanger entstehen hier erhebliche Behinderungen, die gerade
im Kurvenbereich zu gefahrlichen Situationen flihren. Gibt es eine andere Losung?

H. Pammer: Die Geschwindigkeitsbegrenzung ist hier auf 30 km/h gesetzt. Ja, der LKW stellt
eine Schikane dar, bremst aber auch den Verkehr.

H. Antretter: Wenn der LKW auf der Stral3e steht, sieht man nicht vorbei, dadurch ergibt sich
das Potenzial fur eine Gefahrenstelle.

H. Fischer: In Deggendorf gibt es StraBenzlige, z. B. Haslacher StraBe an denen war die
Beschilderung mit einem absoluten Haltverbot notwendig, weil hier vermehrt geparkt wurde.
Das ist aber in der Perlasberger Strale nicht der Fall. An dieser Stelle eine Belieferung nicht zu
zulassen, ware nicht tragbar. AuBerdem ist ja die Geschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt.

H. Pammer: Es gibt keine andere Mdglichkeit, weil kein anderer Platz zur Verfiigung steht.

Man konnte beim BRK nachfragen, ob kiinftig die drei Parkplatze oberhalb fiir das Be- und
Entladen genutzt werden koénnten, wobei sich dann der Transportweg mit dem Hubwagen
verlangert und das ist gerade im Winter wieder umstandlicher.

- keine MaBnahmen erforderlich -
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e Abstand zum Radfahrer im Tempo-20-Bereich, hier Pfleggasse

H. Yasinoglu: Wie viel Abstand muss man zu einem Radfahrer in einem 20 km/h Bereich
einhalten? Beispielsweise in der Pfleggasse, wenn der Radfahrer im Gegenverkehr fahrt.

H. Fischer: 1,50 m laut StVO.

H. Maier: Dieser Abstand gilt aber laut StVO nur beim Uberholen, nicht im Gegenverkehr. In
diesem Fall wird von gegenseitiger Riicksichtnahme und Ausweichméglichkeit gesprochen,
aber nicht in welcher GréBenordnung. Es ist nur der StraBenquerschnitt geregelt. Und wenn
der vorhanden ist, dann kann es im Begegnungsverkehr auch ein relativ schmaler Gang sein.

H. Yasinoglu: Die Pfleggasse hat eine Breite von 7,60 m, auf beiden Seiten parken Autos,
jeweils 2,00 m es bleiben ca. 3,60 m. Wenn ein SUV, ca. 2,20 m bis 2,30 m Breite, durch die
Pfleggase fahrt, dann bleiben links und rechts ca. 60 cm Platz fiir den Radfahrer.

H. Maier: Hier spricht der Gesetzgeber von der gegenseitigen Riicksichtnahme. Es kann sein,
dass man auch stehen bleiben muss, um einen Unfall zu vermeiden. Es geht nicht darum,
dass jeder sein Recht behalten kann. Und wenn die StraBenbreite gegeben ist, missen wir
das anordnen.

H. Pammer: Es geht um einen Kompromiss, wenn man als Radfahrer entgegen der
EinbahnstraBBe fahren darf. Da muss doppelt und dreifach darauf geachtete werden, dass
niemandem etwas passiert.

H. Maier: Es ist eine Zone 20. Und hier ist ein Begegnungsverkehr maglich.

H. Prof. Dr. Schandelmaier: Viele Birger sind sich als Fahrradfahrer sehr unsicher, ob man die
Pflegegasse und die BahnhofstraBe entgegen der Fahrtrichtung sicher befahren kann. Mit
Rucksichtnahme kann das funktionieren. Aber einige Radfahrer wollen jetzt Gberhaupt nicht
mehr durch die beiden Stralen fahren. Kénnten man die Parkmaoglichkeiten auf einer Seite
entfernen, sodass mehr Platz fur FuBganger und Fahrradfahrer entstehen wirde?

H. Maier: Die Verwaltung hatte Stellplatze aus der BahnhofstraBe entfernt. Das wurde aber
nicht gewollt. Aber auch mit den Parkplatzen ist der StraBenquerschnitt so breit, dass ein
entsprechender Begegnungsverkehr moéglich ist. Die Unsicherheiten bei manchen Radfahrern
sind aber verstandlich.

H. Busch: Es gibt drei Kriterien. Erst wenn einer dieser drei Punkte nicht zutrifft, dirfen wir das
Fahren gegen die Einbahnstral3e nicht zulassen:

1. Kraftfahrzeug Geschwindigkeit 30 km/h oder niedriger - ist vorhanden
2. Ausreichende Restbreite, mindestens 3,50 m - ist vorhanden
3. Ubersichtliche Verkehrsfiihrung - ist vorhanden
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Somit sind alle drei Punkte erfillt. Die Erfahrungen von anderen Stadten, wenn solche
Anderungen gemacht werden, zeigt, dass man einfach auch mal durchhalten muss. Wenn
sich jemand nicht wohlflihlt, dann muss er auch nicht gegen die Einbahnstrale fahren. Es
wird niemand gezwungen. Aber die Kriterien sind, wie sie sind und somit einzuhalten.

H. Prof. Dr. Schandelmaier: Das Fahrradfahrer gegen die EinbahnstraBe fahren dirfen, ist ja in
Ordnung. Es sollte nur mehr Platz geschaffen werden.

H. Maier: Das ware auch der Wunsch der Verwaltung, aber bei dem Termin zwischen Herrn
Oberbirgermeister und den Anwohner bzw. Geschaftsleuten der BahnhofstraRe wurde das
anders dargestellt. Es ist nicht ganz so einfach.

H. Prof. Dr. Schandelmaier: Es gibt aber auch andere Meinungen zu diesem Thema.

H. Heilmann: Warum wurde nur mit den Geschéftsleuten gesprochen und nicht mit der
Stadtgesellschaft oder einem anderen Gremium. Hiermit ergeht das partei- und
fraktionsiibergreifende Angebot an die CSU einen gemeinsamen Antrag zu machen. Der
Verkehrsausschuss, nicht die Verwaltung und auch nicht die Geschaftsleute, kann beschlieBen,
dass hier Parkplatze wegfallen sollen, um mehr Platz fiir FuBganger und Radfahrer zu
schaffen.

H. Pammer: Herr Oberbiirgermeister hat vorab mit den Geschaftsleuten gesprochen. Solche
Gesprache tragen dazu bei, dass wir keine gro3en Leerstande haben und unsere Innenstadt
ansprechend ist, auch durch die Zusammensetzung der derzeit ansassigen Laden.

F. Dr. Schnabel: Es muss niemand gegen die EinbahnstraBe fahren und der Weg Uber die
Metzgergasse ist kein Problem. Aber man muss immer alle Seiten sehen. Der Fahrradfahrer
hat seine Prioritaten, Autofahrer, FuBganger und auch die Geschaftsleute. Aber man muss
immer alle berticksichtigen.

Der Vorsitzende weist darauf hin, dass gerade der Punkt Anfragen behandelt wird und hier
keine Diskussionen stattfinden sollten.

H. Heilmann: Niemand will, dass der Oberblrgermeister nicht mit den Leuten spricht. Es
wurde nur bemangelt, dass nur mit einer einzigen Gruppe gesprochen wurde. Und der
Verkehrsausschuss kann ja trotzdem aktiv werden. Daflir wurden die Stadtrate gewahlt. In
vielen anderen Stadten kann auch nicht in der Innenstadt vor den Geschaften geparkt werden
und trotzdem ist die Innenstadt lebendig. Unter dem Stadtplatz sind viele Parkplatze, wegen
denen man nicht sehr weit laufen muss.

H. Prof. Dr. Schandelmaier: Es geht ja nicht nur um die Bahnhofstrale und die Pfleggasse,
auch in den Stadtgraben fuhlt man sich nicht sicher. Die Stadt ist natirlich nicht nur fir die
Autofahrer da, sondern anteilig auch flr die Fahrradfahrer. Das sollte man fir die Zukunft
bedenken.
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H. Pammer: In der Stadt, der Verwaltung und beim Oberblrgermeister sind die Anliegen aller
Biirgerinnen und Birger gleich wichtig. Wenn sich jemand auf dem Fahrrad nicht sicher fihlt,
dann besteht die Moglichkeit ein anderes Verkehrsmittel zu nutzen.

- keine MaBBnahmen erforderlich -

Nachdem keine anderen Anfragen mehr gestellt werden, schlieBt der Vorsitzende den
offentlichen Teil der Sitzung.

Deggendorf, 18.10.2023

STADT DEGGENDORF

GUnther Pammer Judith Rothenwohrer
Stadtrat / SchriftfGhrerin
2. Birgermeister



